
مالیات بر 
عایدی سرمایه 
در ۱۸۷ کشور 
برای مقابله با 

سفته بازی اجرا 
می شود

دکتر مهدی موحدی 
بک نظر، رئیس مرکز 

آموزش، پژوهش 
و برنامه ریزی 

مالیاتی سازمان امور 
مالیاتی کشور با 

بیان اینکه جذابیت 
بازار سفته بازی 

منجر به فعالیت های 
غیرمولد شده است 

گفت: ۱۸۷ کشور 
دنیا، طرح مالیات بر 

عایدی سرمایه را 
در راستای مقابله 

با تقاضاهای 
سفته بازانه اجرا 

می کنند.

زهــرا طوسی چــــراغ سبز 
مــذاکــرات  بــرای ساخت قطعه 
ناتمام راه آهــن رشت-آستارا از 
طریق »فاینانس خارجی« روشن 
شــده و در صــورت توافق نهایی 
برای ساخت، تا سه سال آینده 
به کوتاه ترین مسیر ریلی ارتباط دهنده اروپا-آسیا 
بــدل خواهد شــد. پیش از شــروع جنگ اوکراین 
سالانه بیش از ۴۰ میلیون تن کالا میان کشورهای 
شمال ایران و حوزه جنوبی کشور شامل جنوب آسیا 
و خلیج فارس جابه جا می شد که عمده آن از مسیر 
دریا بود. در طول یک سال گذشته و با تغییر الگوی 
تجاری روسیه از غرب به آسیا، جابه جایی کالاهای 
قابل گذر از کریدور شمال-جنوب روندی افزایشی 
به خــود گرفته و در آینده حجم بــالاتــری بــرای آن 

پیش بینی می شود. 

هدفگذاری۳۰میلیونیبرایکریدورنیمهتمام ◾
بر اســاس مذاکرات میان کشورمان و روسیه، این 
کشور ترانزیت سالانه ۱۰ میلیون تن کــالا از این 
کریدور را برنامه ریزی کرده است. مقام های روس 
همچنین هدف گذاری های ۳۰میلیون تنی و حتی 
بالاتر را از کریدور شمال-جنوب دارند. به تقاضای 
روسیه باید بازار صادراتی بالفعل و بالقوه کشورهای 
آسیای میانه را نیز اضافه کرد که تاکنون به دلیل 
نداشتن مسیر لجستیکی مناسب، سرکوب شده 
باقی مانده است. در حال حاضر ظرفیت ترانزیتی 
کریدور ریلی شمال- جنوب حــدود ۵ میلیون تن 
در سال و میزان عملیاتی آن حدود ۲ میلیون تن در 
سال است. این میزان حداقلی بهره برداری، ناشی از 

ضعف زیرساختی در این حوزه است.
در حال حاضر بیش از ۱۴ هزار کیلومتر راه آهن در 
کشور وجود دارد، اما بسیاری از کریدورهای اصلی 

که اهمیت بالایی در جذب درآمــد دارنــد تکمیل 
نشدند که مهم ترین آن کریدور جنوب به شمال 
است که ۲۱ سال از زمان آغاز ساخت آن می گذرد، 
ولــی هنوز خطوط آن، مــرزهــای مقصد را لمس 
نکرده اند. در این مجال به بررسی موانع تکمیل 
این قطعه از کریدور شمال-جنوب، زیرساخت های 
لازم برای ایجاد قطعه رشت-آستارا و منابع تأمین 
مالی آن پرداخته ایم. همچنین از کارشناسان 
دربــاره مزایای اقتصادی این کریدور بــرای کشور 

پرسیدیم.

کاهش۳۰درصدیحجمکالاهایترانزیتی ◾
بــه گفته دکــتــر پــویــا مــهــرابــی، رئــیــس کــارگــروه 
حــمــل ونــقــل بین المللی انــجــمــن حمل-و نقل 
ریلی کشور، این شاهراه که روسیه و کشورهای 
سی آی اس را به حاشیه خلیج فارس و جنوب آسیا 
متصل می کند از آغاز جنگ اوکراین دارای اهمیتی 
بیشتری از گذشته شده، چراکه تحریم ها علیه 
روسیه بسیاری از مسیرهای تجاری این کشور را 

مسدود یا از مزیت خارج کرده است.
آن طــور که مهرابی در گفت وگو با خبرنگار قدس 

می گوید: همزمان با تمایل روسیه بــرای استفاده 
از این شاهراه، تمایل ایران برای گسترش عملیاتی 
ــن کــریــدور نیز موجب شــده تــا بستر مــذاکــرات  ای
ترانزیتی میان دو کشور فراهم شود. وی با اشاره به 
اعلام آمادگی روسیه برای گذر ۱۰ میلیون تن کالا از 
کریدور شمال- جنوب می گوید: متأسفانه با تعلل 
در ساخت این کریدور به خاطر تحریم های خارجی، 
مشکلات در مبادلات مالی، عــدم سرمایه گذاری 
خارجی و خودتحریمی داخلی، نه تنها از درآمدهای 
توسعه این کریدور محروم شده ایم که حجم کالاهای 
ترانزیتی ریلی نزدیک به ۳۰ درصد نسبت به سال 

گذشته کمتر شده است. 

چشماندازدرآمدسهبرابریازترانزیت ◾
رئیس کــارگــروه حمل ونقل بین المللی انجمن 
حمل ونقل ریلی کشور تأکید می کند: در سال 
۱۴۰۰ نزدیک به ۱/8 میلیون تن بار ترانزیتی ریلی 
از کشور عبور دادیــم که اکنون ۳۰ درصد کاهش 
یافته است. اگر برپایه چشم اندازها حتی نیمی از 
۱۰ میلیون تن بار هم ریلی باشد یعنی ۵ میلیون تن 
می تواند سه برابر ترانزیت کشور را بهبود بخشد، 

مسلماً درآمد ۱۴۰۰ ضرب در سه می شود.

چابهاروبندرعباسدرقامتبندرریلی ◾
مهرابی می گوید: کریدور شمال-جنوب از از بمبئی 
ــا یــک ســری بحث های  شـــروع و در بــنــدرعــبــاس ب
زیرساختی مواجه می شود. در دنیا ما بنادر ریل پایه 
را می بینیم، ولی بندرعباس ریل بسیار ضعیفی 
دارد. حتی اگر بخواهیم از چابهار صحبت کنیم 
متأسفانه هنوز اتصال ریلی چابهار به زاهدان وصل 
نشده و خود بندر چابهار هم باوجود اینکه یک بندر 
جدید است، هنوز زیرساخت های بندر ریلی را ندارد. 
از آنجا به سمت شمال که حرکت می کنیم قطعه 

رشت-آستارا را می بینیم که دولت های مختلف به 
وعده هایشان درباره آن عمل نکردند و موجب شده تا 
به دلایل مختلف از معارضات انسانی و طبیعی گرفته 
تا مسائل مالی، این قطعه به یکی از پروژه های خیلی 

سنگین کشور تبدیل شود.

موانعداخلیوخارجیبرایترانزیتبار ◾
رئــیــس کـــارگـــروه حمل ونقل بین المللی انجمن 
حمل ونقل ریلی کشور با اشاره به اینکه راه آهن کشور 
با کمبود لوکوموتیو و نیروی کشش برای ترانزیت بار 
روبه رو است و بالا بودن تعرفه ها و زمان سیر قطارها 
نیز بر دامنه مشکلات در این حوزه افزوده، می گوید: 
زمان ترانزیت در کشور بالاست و به دلیل استقبال 
ــن، بخش  نکردن از سرمایه گذار داخلی در راه آهـ

خصوصی هم مجال ورود به این عرصه ها را ندارد. 
وی با بیان اینکه،در حال حاضر  تعرفه حمل بار 
از بندر عباس به سمت سرخس یا آستارا نزدیک 
به ۵8 دلار است، از بالا بودن تعرفه ها در کشور 
انتقاد کرده و می گوید: باید برای ترغیب تجار به 
ترانزیت کالاهایشان حتماً هزینه های آن ها را کم 
کنیم تا صاحب کالا حتی در صورت ریسک های 
احتمالی نیز مسیر ترانزیت کالایش را از کشورمان 

به کریدورهای موازی تغییر ندهد.

قراردادمناسببرایتکمیلکریدور ◾
مهرابی با اشــاره به نامناسب بودن قــرارداد با طرف 
آذربایجانی که کمتر از ۴۰درصد به وعده های خود 
جامه عمل پوشانده، معتقد است: اگر دولت قرارداد 
ُ .تی،  مناسبی با روس ها داشته باشد مثلاً قرارداد بی. ا
این سرمایه گذاری و بهره برداری با توجه به بازگشت 
سرمایه، هم برای بازرگانان ایرانی و هم برای بازرگانان 
حوزه سی آی اس و روسیه  سودآور خواهد بود و حجم 

مبادلات تجاری ما را خیلی بالا خواهد برد.

چشم انداز ترانزیت 30 میلیون تن بار با تکمیل راه آهن رشت-آستارا

پیچ آخر کریدور ترانزیتی 
شمال - جنوب

اقتصاد3
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رضــوی  خراســان  بانــک  پســت  شــعب  س��رســت 
گفــت: پســت بانــک در ۵۵۱�وســتای اســتان خراســان 

رضــوی باجــه ی بانکــی دارد.
مهــرداد کنــد�ی در گفتگــو بــا قــدس خراســان عنــوان 
در  اقتصــادی  توســعه  هــای  شــاخص  ا�ــر  کــرد: 
�وســتاها را مــ�ور کنیــم عــلاوه بــر تامیــن آب، بــ�ق، 
بــا  بانــک  حضــور  ارتباطــی،  مناســب  شــبکه  و  گاز 
پشــتوانه ی دولتــی یکــی از ایــن شــاخص هــا اســت و 
پســت بانــک ایــران بــا حضــور در مناطــق کــم برخــودار 
و �وســتایی بــا ارائــه خدمــات بانکــی توانســته اســت 
�وســتاها   اقتصــادی  رشــد  و  پایــدار  ی  توســعه  در 

ــد. ــذار باش ــر گ تاثی
وی افــ�ود: در حــال حاضــر از ۵۵۱باجــه در �وســتاهای 
دارای   ۲۵۳باجــه  تعــداد  رضــوی  خراســان  اســتان 
دســتگاه خودپــرداز بــوده و �وســتای�ان مــی تواننــد 
بــه راحتــی خدمــات بانکــی شــبکه شــتاب را د��افــت 

کننــد.
کنــد�ی یــاد آور شــد:  پســت بانــک ایــران در �وســتاها 
در حــوزه پرداخــت تســهیلات بــه �وســتائیان بــا قبــول 
ســا�ن  مشــت��ان  و  دامــدار  و  کشــاو�ز  ضامنیــن 
حداقــل  بــه  را  �وســتای�ان  بــ�رگ  مشــکل  �وســتا  

رســانده اســت .
رضــوی  خراســان  بانــک  پســت  شــعب  س��رســت 
بانکــی  هــای  باجــه  مســئولین  ان�خــاب  در  گفــت: 
ــتا  ــرده �وس ــان تحصیلک ــا از جوان ــم ت ــرده ای ــلاش ک ت

ــراد  ــه اف ــناختی ک ــه ش ــه ب ــا توج ــم  و ب ــتفاده کنی اس
ــر دارنــد ایــن ان�خــاب باعــث شــده  ــتا از یکدیگ �وس
اســت هــم در جــذب منابــع و هــم در بخــش اعطــای 
تــر  موفــق  مطالبــات  وصــول  در  هــم  و  تســهیلات 

باشــیم.
وی افــ�ود: ا����ــت مشــت��ان پســت بانــک ایــران، 
را  ایــن تعهــد  بانــک  �وســتای�ان هســتند و پســت 
در  را،  �وســتا  هــر  در  شــده  جــذب  منابــع   کــه  دارد 
ارائــه  بانکــی  تســهیلات  قالــب  در  �وســتا  همــان 
و                                              مناطــق  ســایر  در  منابــع  ایــن  مصــرف  از  و  دهــد 
کنــد.  خــوددا�ی  شــه�ی  مناطــق  الخصــوص  علــی 
بانکــی  هــای  باجــه  کنــار  گفــت:در  کنــد�ی  مهــرداد 
فعــال  اســتان  ســطح  در  ،۱۹شــعبه  �وســتایی 
می باشــد و در ایــن ب�ــن شــعب مرکــ�ی مشــهد و 

اســت.  ا��ی  و  ��الــی  شــعبه  نیشــابور، 
ــان  ــک خراس ــت بان ــعب پس ــت ش ــت مدی�� س��رس
رضــوی تص��ــح کرد:پســت بانــک بــه عنــوان یــک 
در  اطلاعــات  آو�ی  فــن  حــوزه  در  تخصصــی  بانــک 
 ، رهبــ�ی  معظــم  مقــام  منویــات  تحقــق  راســتای 
آف��ــن  اشــتغال  و  بنیــان  دانــش  تولیــد،  ســال  در 
ــار  ــی در کن ــاد مال ــک نه ــوان ی ــه عن ــا ب ــرده ت ــلاش ک ت
شــرکت هــای دانــش بنیــان حضــور داشــته باشــد  
کــه از جملــه آن مــی تــوان حمایــت مالــی نمایشــگاه 

نمــود. اشــاره  (اینوتکــس)  فنــاو�ی  و  نــوآو�ی 
وی افــ�ود: در �ویــداد اینــو تکــس کــه یــک �ویــداد 

نوآورانــه میباشــد در مــو�خ ۲۰بهمــن مــاه در کارخانه 
نــوآو�ی مشــهد مقــدس برگــزار گردیــدو پســت بانــک 
بــه عنــوان حامــی مالــی در ایــن �ویــداد شــرکت کــرد.
در ایــن �ویــداد اینــو تکــس  ١١تیــم در حضــور داوران 
ایــده نوآورانــه خــود اقــدام و در  ارائــه  نســبت بــه 
نهایــت بــا ان�خــاب تیــم داو�ی، دو تیــم بــه عنــوان 
برنــده بــه مرحلــه فینــال کــه اردیبهشــت مــاه ۱۴۰۲در 
ــر  ــه ذک ــد ،لازم ب ــد راه یافتن ــد ش ــزار خواه ــران برگ ته
مــی باشــد کــه پســت بانــک از تیــم هــای برنــده بــا 
ــت  ــهیلات حمای ــت تس ــدی و پرداخ ــزه نق ــداء جای اه

ــرد. ک
کنــد�ی در پایــان گفــت: ایــن �ویــداد طــی ســال هــای 
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چگونه بازیگری ایران در ترانزیت منطقه تداوم می یابد؟
مهدی عبدالملکی، عضو انجمن صنفی شرکت های 
حمل ونقل ریلی می گوید:  بهترین روش برای تکمیل این 
کریدور و سایر خطوط ریلی ترانزیتی کشور، این است که 
کشور ایران به همراه کشورهای طرف قرارداد و بهره مند از 
مسیر، در سرمایه گذاری پروژه به صورت بی.اُ.تی )ساخت، 
بهره برداری و انتقال( مشارکت داشته باشند تا عبور بار 

کافی از طرف شرکا در دوران بهره برداری به نحو حداکثری 
تضمین شود. قاعدتاً با سرمایه گذاری کشور یا کشورهای 
ــرارداد، آن هــا پــس از  اتــمــام پـــروژه از ایــن کریدور  ــ طــرف ق
بهره برداری می کنند.  وی افزود: برای توسعه شبکه ریلی و 
به ویژه رفع نواقص کریدورهای ریلی بین المللی باید به دنبال 
جذب سرمایه خارجی بود. وی معتقد است برای خط آهن 

رشت آستارا بهتر است زمینه سرمایه گذاری روس ها در این 
مسیر فراهم شود، چراکه مشارکت در ساخت این خط آهن 
موجب می شود روس ها نیز به استفاده از این کریدور مقید 
باشند و این مسیر را به دیگر کریدورهای مــوازی ترجیح 
دهند.عبدالملکی با اشاره به اینکه با ریلی شدن فاصله 
بندرعباس تا آستارا، هزینه های ترانزیت کاهش یافته و این 

می تواند به جذب بار بیشتر کمک کند، می گوید: زمانی 
کریدورهای داخل کشور ما نسبت به کریدورهای رقیب 
مطلوبیت پیدا می کنند که بازرگانان بتوانند کالاهایشان 
را با زمان و قیمت کمتری از کریدورهای بین المللی ایران 
عبور دهند و البته این به شرطی است که مسائل سیاسی 

فی مابین پیشتر حل وفصل شده باشد.  

فاینانس
سواد اقتصادی

قراردادی که به  موجب آن، تأمین مالی برای اجرای 
طرح های تولیدی، سرمایه ای، خدمات فنی و ... با 
بهره گیری از تسهیلات اعتباری خارجی صورت 
می گیرد، فاینانس گفته می شود. واژه فاینانس در 

لغت به معنی تأمین مالی بوده و به همراه پروژه های 

بزرگ مطرح و معمولاً یکی از اصلی ترین تسهیلات 
برای اجرای طرح های کلان محسوب می شود. به  

طور کلی، منظور از فاینانس، تأمین مالی پروژه های 
بزرگ که بیشتر تولیدی بوده و توسط مؤسسات 
مالی و در قالب اعتبارات بلندمدت و کوتاه مدت به 

افراد متقاضی پرداخت می شود. البته در کشور ما 
این تأمین مالی در جهت خرید تجهیزات طرح های 
تولیدی و خدماتی نیز صورت می گیرد. این تأمین 
مالی با بهره گیری از منابع داخلی یا استفاده از وام 

ارزی صورت خواهد گرفت. در فاینانس به دلیل اینکه 

خریدار تجهیزات قادر به پرداخت نقدی نبوده و در 
عین  حال فروشنده حاضر به قبول اسناد مدت دار 
نیست، مؤسسه مالی وجه نقد را در صورت وجود 

خط اعتباری بین بانک های کشور و بانک های 
خارجی پرداخت می کند.


