
پیش از اصلاحات 
ارز ترجیحی 

یارانه آن پرداخت 
می شود

وزیر جهاد با بیان اینکه 
کمبود چند روز اخیر 
مقطعی بوده است و 

از امروز شاهد عرضه 
ماکارونی خواهیم بود، 

افزود: نیاز نانوایی ها به 
آرد ۹ میلیون تن است. 

ساداتی نژاد اضافه کرد: 
یارانه کالاهای اساسی 

پیش از شروع اجرای 
اصلاحات مربوط به ارز 

ترجیحی، به  حساب 
مردم واریز می شود و 

جزئیات بسته اجرایی 
هدفمندی یارانه 

کالاهای اساسی پیش 
از شروع به اطلاع مردم 
می رسد. هر زمان دولت 
تصمیم به اجرا بگیرد، 

از قبل یارانه آن را 
پرداخت می کند.

خبرخبر
خوبخوب

وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی گفت: دولت وضعیت 
بیش از یک هزار کارخانه مشکل دار را بررسی کرده 
و ۵۰۰هــزار کارگر آن ها را دوبــاره به سر کار بازگردانده 
ــزارش ایــرنــا، حجت الله عبدالملکی در  اســـت. بــه گـ
سخنرانی پیش  از خطبه های نماز جمعه تهران به 
مناسبت هفته کارگر بیان کرد: خانواده های کارگران 

بیش از ۶۰درصد جامعه ایران را تشکیل می دهند.
وزیر کار از بازرسی های گسترده از شرکت های دولتی و 
حاکمیتی درخصوص رعایت حقوق کارگران هم خبر 
داد و اعلام کرد: اگر این شرکت ها به وظایف خود عمل 

نکنند اسامی آن ها منتشر خواهد شد.
به گفته وزیر کار، ۴۰۰ هزار شاغل جدید با بیمه در سال 

گذشته ثبت شده که ۷۰درصد آن مربوط به نیمه دوم 
سال گذشته در دولت سیزدهم است. 

ــاره افــزایــش حــقــوق بازنشستگان  ــ عبدالملکی درب
کارگری هم گفت: افزایش حقوق این اقشار متناسب 
با افــزایــش حقوق کــارگــران به دولــت پیشنهاد شده 
اســت. وی همچنین از بــرخــورد جــدی با مفاسد در 

شرکت های زیرمجموعه وزارت کار خبر داد که منجر 
به رصد نزدیک به ۷۰۰ مورد فساد اقتصادی شده که 
پرونده برخی از آن ها پس از تکمیل به دستگاه قضایی 
ارســال می شود. به گفته وی، آمــار تعدیل نیروی کار 
در فروردین امسال نسبت به سال گذشته ۳۸درصد 

کمتر شده است.

مینا افرازه  دولــت بــرای سال 
1۴۰1 تعداد دیگری از مؤسسه ها و 
شرکت های وابسته را در فهرست 
ــذاری بــه بخش خصوصی  ــ واگـ
قرار داده است که در این  بین نام 
دو شرکت بـــزرگ خــودروســازی 
ایران خودرو و سایپا نیز به چشم می خورد. گرچه به 
گفته احمد امیرآبادی فراهانی، عضو ناظر مجلس در 
هیئت واگذاری بنگاه های دولتی، واگذاری ایران خودرو 
و سایپا به عنوان زیرمجموعه وزارت صمت امسال 
قطعی اســت امــا بسیاری از کارشناسان و فعالان 
صنعت خودرو اجرا و تحقق این امر را بعید دانسته 
و معتقدند زیــرســاخــت هــای انــجــام چنین کــاری 
فراهم نیست و بایستی ابتدا الزامات واگــذاری این 
شرکت ها رعایت شود تا بتوان به اهداف مدنظر از 

خصوصی سازی دست  یافت.

 تفاوتی میان مدیریت بخش خصوصی  ◾
و دولتی نیست!

در همین زمینه امیرحسین کاکایی، کارشناس خودرو 
در گفت وگو با قدس اظهار کرد: در حال حاضر تنها 
۶درصد سهام ایران خودرو و 1۸درصد سهام سایپا 
متعلق به دولت است که اگر این سهام را هم واگذار 
کند، تغییر چندانی در وضعیت فعلی رخ نخواهد 
داد. البته ظاهراً همان ۶درصد سهم ایران خودرو نیز 
تحت دیون بوده و دولت آن را به  عنوان بدهکاری گرو 
گذاشته است. در واقع این  گونه نیست که هم  اکنون 
بتواند آن را آزاد کند یا به فروش برساند، بنابراین این 
موضوع از نظر اجرایی مسئله دارد. وقتی دربــاره 
فروش سهام این شرکت ها سخن می گوییم، بحث 
در مورد فروش عادلانه و منطقی است، در غیر این 
صــورت دربـــاره عملیات اجــرای فــروش مناقشه ای 
نیست. مشکل در نحوه و کیفیت مدیریت است 

که می خواهند دربــاره واگــذاری سایپا و ایران خودرو 
ــرد: جــای تعجب و  اقـــدام کنند. کاکایی تصریح ک
پرسش است که چرا دولت با سهم ۶درصدی خود 
برای ایران خودرو مدیرعامل تعیین می کند. با بررسی 
متوجه خواهید شد که اولاً فروش سهام و واگذاری آن 
تقریباً امر محالی است؛ زیرا دولت اکنون با یکسری 
شرکت های زیــانــده روبـــه رو اســت که آینده بسیار 
مبهمی دارند و اگر قرار است دو خودروساز بزرگ از 
طریق همین قیمت گذاری دستوری زیان کنند، قطعاً 
هیچ بخش خصوصی راضی به خرید سهام نخواهد 
بود. به فرض خرید سهام نیز، بعید به نظر می رسد 

مدیریت و اعمال سیاست های مدنظر این دو شرکت 
خودروسازی به  طور کامل اجرایی شود. همین حالا 
ایــران خــودرو مالک خصوصی دارد که حتی از نظر 
قانونی می تواند مدیرعامل تعیین کند، اما دولت 
اجــازه نمی دهد این موضوع رخ بدهد؛ بنابراین در 
چنین شرایطی حتی اگر دولت سهام خود را واگذار 
کند، واگــذاری مدیریت به بخش خصوصی دور از 
دسترس خواهد بود.هیچ بخش خصوصی واقعی 
حاضر نیست سهام ایران خودرو را در شرایط فعلی 
خریداری کند. در نهایت اگر اصرار زیادی بر خریداری 
سهام باشد، نتیجه اش می شود همان واگذاری هایی 

که پیشتر صــورت گرفته اســت. بدین  صــورت که 
واگذاری ها به  صورت ظاهری انجام می شود اما اندکی 
بعد دوباره همان روال قبلی برقرار می گردد و تنها به 
عده خاصی سهام داده می شود. تنها قسمتی که 
ــاره آن به  راحتی اظهارنظر کــرد، همان  می توان درب
۶درصدی است که مستقیماً متعلق به دولت بوده و 

با مسائل زیادی روبه رو است.
وی ادامــه داد: به  طور کلی هدف خصوصی سازی 
ــرود و شرکت مدنظر  ایــن اســت که بــهــره وری بــالا ب
رقابت پذیر شـــود. ایــن در حالی اســت کــه تعداد 
انگشت شماری از شرکت ها بهره وری داشته اند. 
در واقع مشکل اینجاست که نظام حاکمیتی کشور 
تحمل بخش خصوصی قدرتمند را ندارد، بنابراین 
به چنین شرکت هایی اجــازه نخواهد داد رفتار یا 
اقداماتی داشته باشند که بهره وری بالاتر بــرود. تا 
وقتی قیمت گذاری دستوری حاکم اســت، تفاوت 
ــدارد کــه مدیریت را بخش خصوصی  چندانی نـ
یا دولتی در دســت گرفته باشد؛ زیــرا هر جایی که 
قیمت گذاری دستوری اعمال می شود آن صنعت 
از بین می رود. در حال حاضر ما همه جانبه در حال 
اعمال سلیقه و قیمت گذاری در حوزه خودروسازی 
هستیم امــا در مقابل از خصوصی سازی سخن 

می گوییم.

 سنگ قوانین کار و تجارت  ◾
جلو پای بخش خصوصی

کاکایی معتقد است: متأسفانه اظهارات و قوانین 
مــربــوط بــه خــودروســازی عملاً بــا یکدیگر تناقض 
دارد و پرسش اینجاست که دو خــودروســاز بزرگ 
کشور آیا بر اســاس اصل ۴۴ جزو صنعت کلیدی 
حساب می شوند یا نه. قیمت همه محصولات و 
مواد در صنایع فولاد و آلومینیوم آزاد است اما خودرو 
که خروجی ایــن صنایع محسوب می شود دارای 

قیمت گذاری دستوری اســت و ایــن نوعی تناقض 
محسوب می شود. این مسئله نشان می دهد دولت 
تمایلی به رشــد صنعت خـــودرو نـــدارد و سخن از 
واگــذاری سهام به بخش خصوصی بهانه ای بیش 
نیست. همچنین باید تأکید کرد قوانین کار و تجارت 
فعلی موجب می شود بخش خصوصی واقعی نتواند 
در چنین شرکت های بزرگی عملکرد خوبی از خود 
نشان بدهد، نمونه آن هم هفت تپه و هپکو است. 
بایستی شرایط خصوصی سازی پذیرفته شود، در 
حالی  که این شرایط اکنون فراهم نیست و چند وقت 
دیگر خواهید دید خصوصی سازی انجام  نشده و 

وعده های دولت محقق نشده است.
ایــن کارشناس صنعت خـــودرو بیان کــرد: مسئله 
دیگر اینکه، اسم ایران خودرو به  عنوان ابربدهکار 
بانکی معرفی گردید و از فردا که سهام آن به بخش 
خصوصی واگذار شود، به جای اینکه دولت به  عنوان 
ابربدهکار این شرکت معرفی گردد بخش خصوصی 
مربوطه معرفی می شود. در چنین شرایطی، واگذاری 
سهام خودروسازان بزرگ کشور سبب می شود کشور 
در گرداب سقوط فرو برود. از سوی دیگر، وقتی دولت 
اجازه نمی دهد خودروسازی کارگر یا کارخانه زیانده را 
جابه جا کند، دیگر سخن از بخش خصوصی معنایی 
ندارد. همچنین خبر واگــذاری سهام ایران خودرو و 
سایپا در حالی است که چند روز پیش خبری منتشر 
شد مبنی بر اینکه واردات خــودرو توسط مجمع 
تشخیص مصلحت نظام آزاد می شود، بنابراین خبر 
واردات خودرو عملاً با واگذاری سهام دو شرکت بزرگ 

خودروسازی تضاد دارد.
کاکایی گفت: مشکلات اصلی صنعت خــودرو؛ 
مسائل ارزی، کمبود مواد اولیه، نبود کیفیت مطلوب 
مواد مورد نیاز و تحریم های خودرویی است. بهتر 
است به جای صحبت از خصوصی سازی به این 

مسائل پرداخته شود.

آیا زمینه واگذاری سایپا و ایران خودرو  مهیاست؟ 

 خودروسازی خصوصی 
به رانندگی دولت!

اقتصاد3
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قیمت تبلت
 7305i-Tab M7 لنوو  

16 گیگابایت
1,6۹۹,000

8505X TAB M8 لنوو  
 32 گیگابایت

2,73۹,000

 8.0 Galaxy Tab A سامسونگ  
32 گیگابایت

3,2۴5,000

 X505X Tab M10 لنوو  
32 گیگابایت

3,2۹0,000

 MatePad T10s هوآوی  
32 گیگابایت 

۴,5۹۹,000

 TB-X606X Tab M10 لنوو  
6۴ گیگابایت

6,3۹۹,000

 کاهش 40 درصدی آمار تعدیل نیروی کار


